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Sehr geehrter Kunde!

Das Unternehmen HJS Fahrzeugtechnik GmbH gratuliert lhnen zu lhrem
Entschluss, lhr Fahrzeug mit einer HJS Service-Einheit auszuriisten. Die
in dieser technischen Dokumentation aufgefiihrten und vom Hersteller
vorgeschriebenen Anweisungen miissen eingehalten werden. Die Nicht-
einhaltung flihrt zum Ausschluss der Gewahrleistung und Haftung fiir
Personen- und Sachschaden jeglicher Art seitens der Firma HJS Fahr-
zeugtechnik GmbH & Co KG.

Die HJS Service-Einheit ist ausschlieBlich fiir die Uberwachung von
SCRT®-Systemen einzusetzen. Fiir nicht bestimmungsgemaBen Ge-
brauch haftet der Hersteller nicht.

Grundsatzlich sind die allgemeinen Unfallverhiitungsvorschriften, sowie
die sonstigen allgemein anerkannten sicherheitstechnischen und ar-
beitsmedizinischen Regeln einzuhalten.

Das hohe Sicherheits- und Qualitatsniveau der HJS Fahrzeugtechnik
GmbH wird durch standige Weiterentwicklung gewahrleistet. Ebenso
kann die Fahrzeugausstattung seitens der Hersteller abweichen. Daraus
kénnen sich Abweichungen dieser technischen Dokumentation und
lhrem Fahrzeug ergeben. Auch Irrtiimer kdnnen wir nicht ausschlieBen.
Bitte haben Sie Versténdnis dafiir, dass aus den Angaben und Abbil-
dungen keine Anspriiche hergeleitet werden konnen.

Allgemein

Hinweise zur Bedienungsanleitung
> Arbeitsanweisung bzw. Aufzahlung
(1)/ @ Bildhinweis im Text / Grafik

Systemvoraussetzungen:

Microsoft Windows 98 Microsoft Windows 2000,
Microsoft Windows XP

256 MB RAM

500 MHz CPU

10 MB Festplattenbedarf

Kein Teil dieser technischen Dokumentation darf ohne vorherige schrift-
liche Genehmigung durch die HJS Fahrzeugtechnik GmbH in Datenban-
ken gespeichert oder in irgendeiner Form (elektronisch, fotomechanisch,
auf Tontrager oder irgendeine andere Weise) (ibertragen werden.

© 2009 HJS Fahrzeugtechnik GmbH & Co KG. Alle Rechte vorbehalten.
Technische Anderungen vorbehalten. Stand 07/2009

Sicherheits- und Warnhinweise

A Dieser Sicherheitshinweis ist unbedingt zu beachten — aus
Griinden lhrer Sicherheit und der Sicherheit Anderer.

@ Allgemeiner Hinweis oder Zusatzinformationen sind unbe-

dingt zu beachten, um das Fahrzeug beziehungsweise
DPF®-System vor Schaden zu bewahren.

®, S\ Die Arbeiten mit der HJS ECU Diagnosesoftware sind aus-
/Il( QIH' schlieBlich durch das qualifizierte Fachpersonal einer Kfz-

Werkstatt auszufiihren.
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Technische Beschreibung

Die HJS Service-Einheit ist ein Uberwachungssystem fiir SCRT®-Systeme. Die Filteriiberwachung erfolgt automatisch iiber den
Abgasgegendruck und der Abgastemperatur. Die Funktionsfahigkeit des SCR-Moduls und der Fiillstand des AdBlue-Tanks werden
ebenfallsiiberwacht.

RuBpartikelfilter sammeln neben den verbrennbaren RuBbestandteilen auch die Ascheriickstande aus der Verbrennung des
Motorols, die nicht regenerierbar sind.

Diese Informationen werden dem Betreiber optisch mittels der HJS Serviceanzeige (“ServiceCheck”) angezeigt. Somit ist der
Betreiber tiber den aktuellen Beladungszustand des RuBpartikelfilters und dem Zustand des SCR-Moduls informiert.

Vorteile:  HJS Service-Einheit
> Standige Uberwachung des Abgasgegendrucks
> Standige Uberwachung der Abgastemperatur
> SCR-Systemiiberwachung
> AdBlue-Fiillstandstiberwachung
> Uberladungserkennung des RuBpartikelfilters
> Reduzierung der Wartungskosten

Das Steuergerat HJS ECU entspricht dem VERT Lastenheft (Schweizer Zulassung fiir Partikelfilter) und verflgt iiber zwei sepa-
rate Speicher.

1. Messdatenspeicher

In der Standardkonfiguration werden fiir 30 Tage (nach VERT) in einem Messdatenspeicher (Ringspeicher) Ansaugmassenstrom,
die Abgastemperaturen vor CRT® und nach SCR, die NO,-Werte vor und nach (optional) System, der Pumpenstatus und der
Abgasgegendruck abgelegt.

2. Fehlerspeicher

Jedes Ereignis wie: Voralarm, Hauptalarm und Quittierung des Hauptalarms, AdBlue-Tank auf Reserve bzw. leer und Fehlermel-

dung der Dosiereinheit werden im Fehlerspeicher abgelegt und chronologisch mit Kommentar gespeichert.

Alle in der HJS ECU gespeicherten Daten kénnen ausgelesen und am Computer ausgewertet werden. Die ausgelesenen Daten
werden im CSV-Format zur Verfligung gestellt. Dieses Format kann mit z.B. Excel ausgewertet werden.

Diagnoseeinheiten
Die HJS-Serviceeinheit besteht aus zwei Diagnoseeinheiten.

1. ECU-Diagnose
In der ECU-Diagnose sind die Filterliberwachung, Fiillstandsiiberwachung AdBlue-Tank und alle (ibergeordneten Funktionen integriert.

2. Pumpen-Diagnose
Die Pumpen-Diagnose wird zur Fehlerdiagnose des SCR-Systems benétigt.

4 HJIS



SCR-Pumpe

Diese Bedienungsanleitung gilt ausschlieBlich fir die Software zur Di-
agnose der SCR-Pumpe (1) von SCRT®-Systemen der HJS Fahrzeugtech-
nik GmbH & Co KG. Die Software ist dann einzusetzen, wenn in der HJS
Serviceanzeige (2) die gelbe Kontrollleuchte (3) dauernd aufleuchtet und
im Display “SCR-Fehler” angezeigt wird.

Die in dieser Bedienungsanleitung aufgefiihrten und vom Hersteller vor-
geschriebenen Anweisungen miissen eingehalten werden. Die Nicht-
einhaltung flihrt zum Ausschluss der Gewahrleistung und Haftung fiir
Personen- und Sachschaden jeglicher Art seitens der Firma HJS Fahr-
zeugtechnik GmbH & Co KG.

Grundsatzlich sind die allgemeinen Unfallverhiitungsvorschriften, sowie
die sonstigen allgemein anerkannten sicherheitstechnischen und ar-
beitsmedizinischen Regeln einzuhalten.

Das hohe Sicherheits- und Qualitatsniveau der HJS Fahrzeugtechnik
GmbH wird durch standige Weiterentwicklung gewahrleistet. Ebenso
kann die Fahrzeugausstattung seitens der Hersteller abweichen. Daraus
kénnen sich Abweichungen dieser Bedienungsanleitung und lhrem Fahr-
zeug ergeben. Auch Irrtiimer konnen wir nicht ausschlieBen. Bitte haben
Sie Verstandnis dafiir, dass aus den Angaben und Abbildungen keine An-
spriiche hergeleitet werden kénnen.

Kein Teil dieser technischen Dokumentation darf ohne vorherige schrift-
liche Genehmigung durch die HJS Fahrzeugtechnik GmbH in Datenban-
ken gespeichert oder in irgendeiner Form (elektronisch, fotomechanisch,
auf Tontrager oder irgendeine andere Weise) (ibertragen werden.

© 2009 HJS Fahrzeugtechnik GmbH & Co KG. Alle Rechte vorbehalten.
Technische Anderungen vorbehalten. Stand 10/2009

Abgas-Systeme  Exhaust Systems

ServiceCheck

O.uill

Installation Software / Anschluss an System

Installation Peak PCAN-USB: Bitte den Instruktionen in der Bedie-
nungsanleitung fiir den PCAN-USB folgen.

Um die Diagnosesoftware der Dosiereinheit nutzen zu kénnen, muss
der PCAN-USB (1) an den Computer angeschlossen sein. Verbinden Sie
den PCAN-USB mit Hilfe des Adapterkabels (2) SCR-Logger CAN-Diag-
nose (HJS-Nr.: 14030611) an den CAN-Bus Diagnoseanschluss am HJS-
Kabelbaum (5-poliger Stecker - siehe Kabelbaumplan in der
fahrzeugspezifischen Einbauanleitung). Zur Diagnose muss die Ziindung
des Fahrzeugs eingeschalten sein.

Das Diagnoseprogramm fiir die SCR-Dosiereinheit kann von der CD aus
gestartet werden.

Fiihren Sie hierzu die Datei , SCR Diagnostic Service Tool v0.07.exe” aus
dem Ordner ,SCR Diagnostic Service Tool” aus.

Bitte haben Sie Verstandnis dafir, dass aus den Angaben und Abbil-
dungen keine Anspriiche hergeleitet werden kdnnen.




ECU-Diagnose Allgemein

Komponenten und Zubehor

ECU-Diagnosesatz incl. Diagnosekabel (1)

ECU-Passwort

Handelstiblicher PC

Optionales Zubehér: USB-Seriell-Adapter (2)

Bemerkung: Sollte der PC nicht iiber eine serielle Schnittstelle verfiigen,
wird zusatzlich ein USB-Seriell-Adapter bendtigt.

Die folgenden Adapter wurden bereits durch HJS gepriift:

Hersteller: Conrad Elektronik
Bezeichnung: USB-SERIELL RS232 KABEL USB
Hersteller: Digitus

Bezeichnung: USB 2.0 TO SERIAL CONVERTER

Bemerkung:

Der wahrend der Installation des USB-Seriell Adapters ausgewahlte
USB-Port muss bei der Verwendung der ECU-Diagnosesoftware auch
weiterhin verwendet werden. Auf allen anderen Ports am PC ist der USB-
Seriell Adapter nicht installiert!!! Bitte beachten Sie, dass die ECU-Di-
agnosesoftware nur mit den COM-Ports 1-8 arbeiten kann. Achten Sie
deshalb bei der Instalation darauf, dass der Virtuelle Com-Port des USB-
Adapters in diesem Bereich eingerichtet wird.

Installationshinweise sind auf der CD unter der Rubrik “Dokumenta-
tion” zu finden.

e
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Installation der ECU-Diagnosesoftware
Kopieren der ECU-Diagnosesoftware von CD-ROM

> Auf der im Lieferumfang enthaltenen CD befindet sich die Datei ECU-
Diagnose.exe.

> Diese Datei ist auf den PC zu kopieren (z.B. Desktop). Ein separates
Installieren der Software ist nicht notwendig. Die Software kann nach
dem Kopieren direkt gestartet werden.

Start der ECU-Diagnosesoftware

> Durch Doppelklick auf das Icon ECU-Diagnose startet das Programm.

Auswahl Sprache
> Uber das Menu ,Optionen” lasst sich die Sprache der ECU-Diagno-
sesoftware einstellen. Die Software verfiigt tber die Sprachen Deutsch,

Englisch und Franzdsisch.

> Voreingestellt ist die Sprache Deutsch. Nach Auswahl einer Sprache
bleibt diese eingestellt.

Auswabhl Schnittstelle

> Befehl: Optionen / Schnittstelle

> Bemerkung:

Es muss die Schnittstelle ausgewahlt werden, an der das Auslesekabel

der ECU-Diagnose (ggf. mit USB-Seriell-Adapter) angeschlossen ist.

@ Die ECU Diagnosesoftware unterstiitzt die COM Ports von
1 bis 8.

> Bei Verwendung eines USB-Adapters, ist der Port auszuwahlen, an
dem der USB-Seriell Adapter installiert wurde.

HJIS

¥% ECU-Diagnose
Datei  verbindung
Auswahl

Optionen
Istwerte:

| Varisbie Varlable
.

G{Hsse] Einheit ]

{istwerle | Fehleu/Events | Vemalten | Tark

| Dosienng |

Iritalisie.

123840 8§

-~ ECU-Diagnose

Vanishle

Grissc| Einheit |

|siweile | Fehlow/Events | Voraten | Tank

| Dosierung |

12380

Grissc | Einheit

|siweile | Fehlow/Events | Vorahen | Tank

| Dosierung |

Key geanderl

12380




Seees

Eingabe Passwort

> Beschreibung ECU-Passwort:

Einige Funktionen / Befehle der ECU-Diagnosesoftware sind durch ein
Passwort geschiitzt. Hierzu muss vor der ersten Verwendung der Soft-
ware ein Passwort bei HJS angefragt werden. Dieses Passwort wird bei
HJS in einer Datenbank gespeichert und ist personenbezogen. Das Pass-
wort darf nicht an Dritte weiter gegeben werden.

> Uber das Menii , Optionen” wird das Passwort eingegeben.

Eingabe Passwort
> Nach Aufrufen des Befehls 6ffnet sich folgendes Fenster.

> Im Textfeld wird das Passwort eingetragen und anschlieBend mit
,OK" bestatigt.

@ Das Passwort bleibt dauerhaft voreingestellt.

8 HJIS

+% ECU Diagnose
Datei Verbindung
Auswahl

| ariable

lokale Zeit

Sehrittstele

G.an=| Einheit

|stwerte | Fehler/Everts | Verhaten | Tank

Dosierng

Initizlsiert.

12364 B

Passwort eingeben

Geben Sie daz Schluzzelwort gin.

|

T agezpazswart

OF.

Abbrechen |




Verbindung mit der ECU

Diagnosesoftware mit der ECU verbinden

> Am Kabelbaum befindet sich der Diagnosestecker (1) fiir die ECU.
Siehe fahrzeugspezifische SCRT®-Einbauanleitung “4-poliger Stecker”.

> Die Position im Fahrzeug ist der Bedienungsanleitung zu entnehmen.

Diagnosesoftware mit der ECU verbinden

> Verbindung zwischen PC und Diagnoseschnittstelle mit dem Diagno-
sekabel (1) herstellen. Sollte der PC nicht liber eine serielle Schnittstelle
verfligen, wird zusatzlich ein USB-Seriell-Adapter (2) bendtigt.

> Verbindung zwischen ECU-Diagnosesoftware und ECU herstellen:

> Zlindung des Fahrzeuges einschalten und anschlieBend die Diagno-
sesoftware starten.

Diagnosesoftware mit der ECU verbinden

> Um mit der ECU kommunizieren zu kénnen muss eine Verbindung
hergestellt werden.

> Dazu wird in dem Menii , Verbindung” der Punkt ,Verbindung star-
ten” ausgewahlt, alternativ kann auch die Taste F2 gedriickt werden.

HJIS

q Optionen

‘erbindung starten F2 J]

Istwerte

¥ariable

Grijsse ‘ Einheit

Istwerte

i Fehlei/E verts | Verhaken

| Tank

uuuuu

nitialsiert.
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Diagnosesoftware mit der ECU verbinden

> Unten links erscheint in der Statuszeile , Verbindung hergestellt” und
es erscheint eine Liste von Variablen in der , Auswahl”-Box.
>Sollte eine Fehlermeldung erscheinen, dass die Verbindung nicht her-
gestellt werden konnte kann dies folgende Ursachen haben:

> Diagnosekabel falsch verbunden (nicht richtig eingesteckt)

> Ziindung nicht eingeschaltet

> Falsche COM-Schnittstelle ausgewahlt

> USB Adapter nicht richtig installiert, oder

> mit falschem USB-Port verbunden

> Sicherung der ECU priifen
> Selbsttest beim Einschalten der Ziindung durchfiihren (Beide Kon-
trollleuchten miissen nach Einschalten der Ziindung ca. 10 Sekunden
aktiv sein.

Konfiguration des HJS ECU

Allgemein

Es besteht die Mdglichkeit, die aktuelle HJS ECU Konfiguration zur Ein-
stellung anderer bzw. benutzerdefinierter Voralarm- und Hauptalarm-
werte zu andern. Dazu benétigt der Anwender die HJS
Diagnosesoftware und ein Passwort. Beides ist bei HJS anzufordern.

Nach dem ersten Starten der Diagnosesoftware muss unter , Optionen
> Schnittstelle” die verwendete Schnittstelle (COM1, COM2, ...) am PC
zum Steuergerat ausgewahlt werden. Die Baudrate der der COM
Schnittstelle muss auf den Wert 38400 Baud eingestellt sein. Sollte der
PC nicht (iber eine COM Schnittstelle verfiigen, muss ein geeigneter
USB-Seriell-Adapter verwendet werden. Die einwandfreie Funktion der
Diagnosesoftware ist nicht mit allen auf dem Markt befindlichen USB-
Seriell-Adaptern sichergestellt. Bei Riickfragen wenden Sie sich bitte
an HJS.

Das Passwort zur Verwendung der HJS ECU wird in der Diagnose-Soft-
ware im Menupunkt , Optionen” unter , Passwort eingeben” eingege-
ben werden. Das personliche Passwort fiir den Kunden muss zuvor bei
HJS angefordert werden.

10 HJIS

% ECU-Diagnose
Datsi Werbindung  Befehl (F4)...

Auswahl

Optionen  Lesen (F5) 2

Istwerte:

A Wariable Variable Gr'ﬂsse| Einheit

0 M

O Diferenzdruck [mBar]

[ Temperatur ver Fier ['C]
Oo+ (20
3 Drehzahl (U /mir]
O caNEror [count]
O Last %]
O &dditiventnshme [ Puiss]
1 addiiveninahme [+ £5536]
O &cditiv im Fiter [ Pulse]
1 additv i Fiter [+ 65536]
O &dditiv ist [ppm]
1 additv soll [ppm]

queliger T arkinhal [iter]
[ Letzts Reg. vor [min]
[ Regenerationszeit [zek]
X Heizlistunglsia ]
[ HeieleistunglstB [w]
O 5HS status []
[ Fiterbelacung [%]
O Beladung Reg bar [%]
1 Regenerations Sperzsit i
O setriebsstundan ]
I feg. Starts

flstwenta | FehleuE vents | Verh

alten | Tank | Dosiernng |

Bereit

1371.20081219GMT | 12364 4§

% ECU Diagnose

Datei  Verbindung
Auswahl

Wariable

G.ch‘ Einheit

[

..
Schittstele »

|otwerte | Fehler/Everts | Verhaten | Tank | Dosienng |

Initglisiert.

12364 4§




Konfiguration-, Kennfeld- und Software-Version

Die Konfiguration-, Kennfeld-, Software-Version und Serien-
nummer konnen in der Diagnose Software unter dem Reiter
Fehler/Events eingesehen werden. Nachdem zum Reiter
Fehler/Events gewechselt wurde, muss gegebenenfalls der
Menupunkt Lesen betatigt werden.

Anhand der Konfiguration kann nachgepriift werden, welche
Variante (Konfiguration) sich momentan auf dem HJS ECU
befindet.

Programmierung der HJS ECU

1. Schritt: Verbindung zwischen PC und HJS ECU herstellen
Befehl: Verbindung > Verbindung starten

2. Schritt: Neue Konfiguration aufspielen

Befehl: Datei > Konfig aufspielen

Danach muss die Kennfelddatei aufgespielt werden
Befehl: Datei > Kennfeld aufspielen

=il

Datej erbindung Lesen Extras Optionen 7

Konfig aufspielen. ..

Konfig auslesen.., W 010138 KF: W 4207124

Kennfeld aufspielen.. .,
Kennfeld auslesen...

letzhes Avflr,

| |

erztes Auftr. |

Arquisition auslesen. ..

Fehlerring auslesen. ..

Beim Aufspielen der Konfiguration/Kennfeld ist darauf zu
achten, dass die richtige Datei (mit der Dateiendung:
*.cfg/*.dat) und die benétigte ECU Variante ausgewahlt wird.
Die ECU-Variante ist erkennbar an den ersten beiden Zahlen
der Konfigurationsdatei.

3. Schritt: Uberpriifen der Programmierung

Nach der Programmierung muss die Verbindung der Diagno-
sesoftware zu der HJS ECU beendet und die HJS ECU herun-
tergefahren werden (Abschalten der Ziindung, bzw. Unterbre-
chung der Klemme 15).

Befehl: Verbindung > Verbindung beenden

I =l B3

HJS Diagnose
Datei Verbindung Lesen Extras Optionen 7

r Ewents- / Fehlerstack

[Ctg: v 8707135 5/ : 1000385 5w/ - V' 010138 KF: v 4207124

4 i i i
D I ’Al Fehles | erstegiuf. | erBsAuft[ | Auftr. bis [ Anzahl I

Kennfeld

Software

Seriennummer

| ..

HJS Diagnose

— Konfiguration

|stverte Fehler/Events |Vsrha\len I
Bereit. 071220080819 GMT  [121.37 [ § [

Uberpriifen der Programmierung

Nach 3 Minuten muss die HJS ECU wieder hochgefahren
werden.

1. Schritt:
Verbindung zwischen PC und HJS ECU herstellen
Befehl: Verbindung > Verbindung starten

2. Schritt:

Uberpriifen der Programmierung

Die aktuell verwendete Konfiguration und Kennfeld der
HJS ECU stehen in der Diagnose Software unter dem Reiter
Fehler / Events. Sind die zuvor programmierte Konfigura-
tion und Kennfeld nicht vorhanden, ist die Programmie-
rung erneut durchzufiihren.

3. Schritt:
Verbindung beenden
Befehl: Verbindung > Verbindung beenden

HJIS h
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Gespeicherte Betriebsdaten erfassen

Gespeicherte Daten der ECU auslesen und speichern

> Mit der ECU-Diagnosesoftware ist es mdglich Fahrdaten (Acquisition)
und Fehler (Fehlerring) auszulesen.
> Diese kdnnen exportiert und abgespeichert werden.

Auslesen Acquisition

> Um die Acquisition des Fahrzeugs abzuspeichern, muss im Menu der
Punkt , Acquisition auslesen” (1) ausgefiihrt werden. Dies ist auch durch
driicken der Taste ,F6" mdglich.

> Es offnet sich ein Fenster und Speichername und Speicherort der Datei
konnen angegeben werden. Das Speichern der Datei kann einige Mi-
nuten in Anspruch nehmen.

Auslesen Fehlerring

> Um den Fehlerring des Fahrzeugs abzuspeichern, muss im Menu der
Punkt , Fehlerring auslesen” (1) ausgefiihrt werden. Dies ist auch durch
driicken der Taste ,F7" mdglich.

> Es offnet sich ein Fenster und Speichername und Speicherort der Datei
kénnen angegeben werden. Das Speichern der Datei kann einige Mi-
nuten in Anspruch nehmen.

Gesamtdaten erfassen
Gespeicherte Daten der ECU auslesen und speichern

> Um alle Messdaten und Betriebszustande der ECU in einem Schritt
auszulesen, muss im Menu , Datei” der Punkt ,Alles auslesen” (1) aus-
gewahlt werden.

> Es offnet sich ein Fenster und Speichername und Speicherort der Datei
kénnen angegeben werden. Das Speichern der Dateien kann einige Mi-
nuten in Anspruch nehmen.

% ECU-Diagnose

D Verbindung  Befehl (F4)... Optionen Lesen (FS) 7
Korfig aufspislen... Istwerts
Kennfeld aufspicken Variable Grisse [ Einheit
Sprachen aufspislen...
Differenzdruck open mBar
Hles auslesen... FiL .
0 Temperatur vor Filter open °C
Acciskion auslesen... Fo o
Fehlerring auslesen. F7 D+ missing 20
Istwerte dokumentieren..,  F§ Drehzahl missing Upmin
Feflerstack dokumentieren... F9 CAN-Error 0 count
“erhalten dokumentieren...  F10 P
Last missing %
Eeerken Additiventnahme 20 x Pulse
[ Acifiiv im Fiter [ 65536] Additiventnahme 0 x 65536
Addwlwst[Dum] 302 x Pulse
ity soll[ppr]
[ quskiger Tarkinhal [itei] 0 % 65536
[ Letzte Reg. vor [mir] 16,050 ppm
[ Regenerationsasit [sek] Additiv soll 16,022 ppm
Heizleistunglsté. [/] N N B
A Heiitungiath (w1 gueltiger Tankinhalt 16,15 liter
FSHS status [] Letzte Reg. vor 14 min
EFitstbsiadung [4] Regenerationszeit 0.0 sek
[ Beladung Reg.bar [%] .
[ Regenerations Sperzet (M HeizleistunglstA 0.0 W
9 Betisbsstunden (1] HeizleistunglstB 0.0 W
Efeg Stat:[] SHS status b -
Filterbeladung missing %
Beladung Reg.bar missing %
Regenerations Sperrzeit 0 Minuten
Betriebsstunden 6 h
Rea. Starts 0 - |
< | =
flstumite. i FehleEvents | Verhalen | Tank. | Dosienng_|
Bereit 041220081246GMT | 12364 S

% ECU-Diagnose
GEER verbindung  Befehl (F4)... Optionen Lesen (FS) 7

Kartig aufspislen. . Istwerts
Kernfeld aufspielen. Variable o | Einheit A
sprachen aufspielen...
Differenzdruck open mBar
#lles auslesen... F11 N
Temperatur vor Filter open °C
Acguisition auslesen... Fe P
o Fehlerring auslesen. F7 D+ missing ;20
Istwerte dokumentieren..,  F& Drehzahl missing Umin
Fehlerstack dokumentieren... F3 CAN-Error 0 count
Verhaken dakumentieren. . L
Last missing %
Additiventnahme 20 xPulse
[ Additiv im Filer [« 55536] Additiventnahme 0 x65536
Addmv ist [ppm] Additiv im Filter 302 x Pulse
 Addiiv soll[ppm]
gueltiaer Tarkinkal [iter] 0 x 65536
Letzte Reg. vor [min] 16.050 ppm
Regensrationszeit [sek] 16,022 ppm
Heizleistunglst2, ) : . i
Heiistunglats 1] gueltiger Tankinhalt 16,15 liter
SHS status [ Letzte Reg. vor 14 min
[ Fiterbeladung [7] Regenerationszeit 0.0 sek
[ Beladung Reg.bar [%] _—
[ Regenerafions Spenzeit [Mi HeizleistunglstA 0.0 W
[ Eetriebsstunden [h] HeizleistunglstB 0.0 W
Efeg state [ SHS status 0 -
Filterbeladung missing %
Beladung Reg.bar missing %
Regenerations Sperrzeit 0 Minuten
Betriebsstunden 6 h
Rean. Starts 0 - &)
] | 8
{lstwette. | Fehleu/E vents | Verhalten | Tank | Dosienng_|
Bersit 041220081246 GMT | 12364 9§55

<% ECU-Diagnose

BN Verbindung  Befehl (F4)... Optionen Lesen (F5) 7

RSN

Karfig aufspielen... Istwete:
Kernfeld aufspislen Variable e | Einhcit &
sprachen aufspielen...
Differenzdruck open mBar
Temperatur vor Filter open °C
Acquiskion auslesen. . oot
Fehlerring auslesen... F7 D+ missing /20
Istwerte dokumertieren..,  Fa Drehzahl missing  Ufmin
Fehlerstack dokumentieren... F3 CAN-Error 0 count
werhalten dokumentieren...  FLO faed
Last missing %
Besnden Additiventnahme 20 x Pulse
[ 4ddiiv im Filter [« 65536] Additiventnahme 0 x65536
Add\lw it [ppm] Additiv im Filter 302 x Pulse
v soll (pp] e
queliger Tarkinhall itz Additiy im Filter U % 65536
Letzte Reg. vor [min] Additiv ist 16,060 ppm
Regenerationszeit [sek] Additiv soll 16,022 ppm
Heizleistungl sté [W] . . 5
A Hedeitungist® ] gueltiger Tankinhalt 1615 liter
SHS status [ Letzte Reg. vor 14 min
[ Fiterbeladung (4] Regenerationszeit 0.0 sek
Beladung Reg bar [%] T
[ Regenerations Sperzsil [Mi Heizleistunglsth 0.0 W
& Betriebsstunden [h] HeizleistunglstB 0.0 W
[ Reg Stants [ SHS status 0 -
Filterbeladung missing %
Beladung Reg.bar missing %
Regenerations Spenzeit 0 Minuten
Betriebsstunden 6 h
Rea. Starts 0 - &)
< | &
{stuene.. | Fehle/Events | Veralten | Tark | Dosierung
Beret: 041220081246GMT [ 12364 [
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Aktueller Betriebszustand erfassen
Istwerte dokumentieren
> Um die Istwerte zu dokumentieren, muss im Menu , Datei” der Punkt

LIstwerte dokumentieren” (1) ausgewahlt werden. Dies ist auch durch
driicken der Taste , F8" mdglich.

> Es offnet sich ein Fenster und Speichername und Speicherort der Datei
kénnen angegeben werden.

Fehlerstack dokumentieren

> Um die Daten aus dem Reiter ,Fehler/Events” zu dokumentieren,
muss im Menu , Datei” der Punkt , Fehlerstack dokumentieren” (1) aus-
gewahlt werden. Dies ist auch durch driicken der Taste ,F9" mdglich.

> Es offnet sich ein Fenster und Speichername und Speicherort der Datei
kénnen angegeben werden.

Verhalten dokumentieren

> Um die Daten aus dem Reiter , Verhalten” zu dokumentieren, muss
im Menu ,Datei” der Punkt , Verhalten dokumentieren” (1) ausgewahlt
werden. Dies ist auch durch driicken der Taste ,F10” mdglich.

> Es offnet sich ein Fenster und Speichername und Speicherort der Datei
kénnen angegeben werden.

Verbindung  Befehl (F4)... Optionen Lesen (F5) 7
Korfig aufspislen... lstwerts
Kernfeld aufspielen. Variable Grésse | Einheit A
Sprachen aufspislen...
Differenzdruck open mBar
Hles auslesen... Fil
Temperatur vor Filter open °C
Acciskion auslesen... F6 L
Fehlering auslesen. F7 D+ missing 20
Istwerte dokumentieren...  F8 Drehzahl missing Ufmin
Fehlerstack dokumentisren... F9 CAN-Error 0 count
“erhalten dokumentieren...  F10 P
Last missing %
BTN | | - ditiventnahme 20 xPulse
iy im Fikes [x 65536] Additiventnahme 0 xB65636
it ist o] 302 xPulse
v sol [pprn] AR,
uelige Tankinhal [ite] Additiv im Filter U % 65538
etzte Reg. vor [min] Addif 16,050 ppm
egenerationszei [sek] Additiv soll 16,022 ppm
.022 pp
cileisunglsts ] ! . §
kiatungla W) gueltiger Tankinhalt 16,15 liter
HS status ] Letzte Reg. vor 14 min
iterbeladung (] Regenerationszeit 0,0 sek
eladung Reg bar [2] JE
egenerations Sperzst ML Heizleistunglsta 0.0 w
etiebsstunden [h] HeizleistunglstB 0.0 W
e st SHS status 0 -
Filterbeladung missing %
Beladung Reg.bar missing %
Regenerations Sperrzeit 0 Minuten
Betricbsstunden 6 h
Rea. Starts 0 - =
< | @
{lstumite i Fehlei/Events | Verhalten | Tank | Dosiening |
Berei: 041220051238 GMT | 12384 LB

Verbindung  Befehl (F4)

Optionen  Lesen (F5) 7

Kartig aufspislen. . Istwerts
Kernfeld aufspielen. Variable Grosse | Einhcit &
Sprachen aufspieken. ..
Differenzdruck open mBar
#lles auslesen, . F11 )
Temperatur vor Filter open °C
Acguisition auslesen... Fe PR
Fehlerring auslesen. F7 D+ missing 20
Istwerte dokumentieren...  F8 Drehzahl missing Ufmin
o Fehlerstack dokumentisren... F9 CAN-Error 0 count
erhalen dokumentieren...  F10 P
Last missing %
T | | Additiventnahme 20 xPulse
v im Fiter [« 55536] Additiventnahme 0 x 65536
ety ist [ppm] Additiv im Filter 302 x Pulse
i sl [ppm] e
uekige Tankinhal [itel] Additiy im Filter 0 % 65536
etate Fieg. vor [mir] Additiv ist 16,050 ppm
20z neratiorszeit [sek] Additiv soll 16,022 ppm
eizlistunglstA [w] 3 . |
seistungls® ] gueltiger Tankinhalt 16,15 liter
HS status ] Letzte Reg. vor 14 min
iterbeladung (%] Regenerationszeit 0,0 sek
eladung Reg.bar %] .
egenerations Spenzsit [M HeizleistunglstA [
etriebsstunden [h] HeizleistunglstB 0.0 W
EReg Stats ] SHS status o -
Filterbeladung missing %
Beladung Reg.bar missing %
Regenerations Sperrzeit 0 Minuten
Betriebsstunden 6 h
Rea. Starts 0 - L
L] =
{lstwerte. | Fehlew/Events | Veraken | Tank | Dosienung |
Bersit 041220081286 GMT | 12364 955

Verbindung  Befehl (F4)

Optionen  Lesen (F5) 7

Kanfig aufspislen. . Istwerte
Kennfeld aufepislen Variable Grasse| Einheit A
Sprachen aufspielen...
Differenzdruck open mBar
Alles auslesen, . F11 )
Temperatur vor Filter open °C
Acquisition auslesen... F& P
Fehlerring auslesen. F7 D+ missing 20
Istwerte dokumentisren..,  F8 Drehzahl missing Ufmin
Fehlerstack dokumentisren... F3 CAN-Error 0 count
Yerhalten dokumentisren...  F10 P
Last missing %
I | | Additiventnahme 20 xPulse
kv i Fier [+ 55536] Additiventnahme 0 x 65536
ditv ist [pprm] 302 x Pulse
i sl [ppm]
uekiger Tarkinkalt [iter] 0 xB5536
etat Reg. vor [min] Additiv ist 16,050 ppm
egenerationszeil[sek] Additiv soll 16,022 ppm
3 P!
cizlistunglsth W] . . i
cistunglats W] gucltiger Tankinhalt 1615 liter
HE statue [ Letzte Reg. vor 14 min
iteibeladung (%] Regenerationszeit 0,0 sek
eladung Reg.bar %] .
egenerations Spenzsit M HeizleistunglsiA 0.0 W
etriehsstunden [h] HeizleistunglstB 0.0 W
= Stats ] SHS status 0 -
Filterbeladung missing %
Beladung Reg.bar missing %
Regenerations Sperrzeit 0 Minuten
Betriehsstunden 6 h
Rea. Starts 0 - L
] | 8
flatwatte, ] Fehleu/E vents | Verhalten | Tank | Dosienng_|
Beret 041220081286 GMT | 12364 (BT
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Auswahlen und Anzeigen von Variablen

> Die Diagnosesoftware kann eine Anzahl von Daten aus der ECU dar-
stellen. Diese sind in der , Auswahl”-Box links in dem Programmfens-
ter der Diagnosesoftware dargestellt. Die gewtinschten Werte kénnen
nun iiber das Auswahlhikchen ausgewahlt werden. Uber die Schaltfla-
che ,++" (1) und ,--" (2) kdnnen alle aufgefiihrten Messwerte zu der
Anzeige hinzugefligt oder entfernt werden.

> Die aktuellen Messwerte kdnnen nun iber das Menii ,Lesen” oder
die Taste F5 im Fenster ,Istwerte” angezeigt werden.

> Es ist auch mdglich, dass die angezeigten Messwerte regelmaBig neu
gemessen und angezeigt werden. Dies ist z.B. bei laufendem Motor sinn-
voll. Dazu muss der Timer gestartet werden. Im Menii ,Verbindung”
muss der Punkt , Timer starten” ausgewahlt werden, alternativ kann
auch die Taste F3 genutzt werden. Nun werden die ausgewahlten Mess-
werte sekiindlich aktualisiert.

Anzeigen von Variablen

> Nach dem Starten des Timers bzw. durch Ausfiihren des Befehls
.Lesen” werden die Werte angezeigt.

Reiter Fehler / Events

> Um den Inhalt des Fehlerspeichers anzeigen zu lassen kann im unte-
ren Bereich des Programmfensters der Reiter Fehler/Events (1) aktiviert
werden. Dazu muss mit dem Mauszeiger auf den Reiter geklickt werden.

1 HJIS

% ECU-Diagnose

Datei Befehl (F4... Optioner

Differenzchuck. mBar]

_| B Temperatur vor Fiter (€1
-| o+ 20

! [A Drehzahl (U /min]
CAN-Eror [count]

Last [%]

[ & dditiventnahme [+ Puise]
[ Additiveninahme [+ £5536]
A &ciditiv im Filter [ Pulse]
[ Addit i Fiter [+ 65536
B & dditiv ist [ppm]

[ Additv soll [ppm]

gueltiger Tankinhalt [lier]
Latate Fieg. ot [min]
Regenerationszei [s=k]
Hefzleistural st 1]
HeizleistunglstB [w]

SHS status [1
Fiterbeladung %]
Beladung Reg bar [%]
Regenerations Sperzeit [Mi
Betriebsstunden [h]

Reg. Starts [1

n Lesen (F5) 7

Istwerte:

Variable

Gr'ﬂss:l Einheit |

Istweite Fehler/Everts | Verh:

allen

Tank | Dosierng

Bersit

1371.20081214GMT | 1.2364

&

% ECU-Diagnose
Datei Werbindung BeFehl (F4)...

Optione

n Lesen (FS) 2

Auswahl Istwerte:
U Variable Variable Gr'ﬂsse| Einheit  ~
+ v : o

Difmenank [nfa] Temperatur vor Filter _open C
_| A Temperat vor Fier [T D+ missing J20
-|&o+rzm Drehzahl missing Umin
— [ Drehzhl [U/mir] T
Chabror o] CAN-Error 0 count
= Last missing %
[+ Pulse] ddit 20 x Pulse
[ & dditiventnahme [+ 65536] .
it m Fitr [« o] Additiventnahme 0 x 65536
[ Additv i Fiter [+ E5536] Additiv im Filter 302 x Pulse
Add"‘v st [ppm] Additiv im Filter 0 x 65536
& it soll [ppm] .
9 quekiger Tarkinhal itz Additiv ist 16,050 ppm
Letzte Reg. vor [min] Additiv soll 16,022 ppm
REQE"E'EUWZ?"[SEK] gueltiger Tankinhalt 16,15 liter
Heizleistunglst2, ] N
[ Heieleistunglst8 [w] Letzte Reg. vor 14 min
[ 5HS status [ egenerationszeit L0 sel
Reg i i 0.0 sek
[ Fiterbeladung [%] Heizleistunglsth 0.0 W
Beladung Reg bar [%] o
[ Regenerations Sperzsil [Mi HeizleistunglstB 0.0 W
& Betriebsstunden [h] SHS status [
FlReg stans 11 Filterbeladung missing %
Beladung Reg.bar missing %
Regenerations Sperrzeit 0 Minuten
Betriehsstunden 6 h
Reg. Starts 0 -
&
L] | &
{lstwete, | Fehlew/E verts | Verhalen | Tank | Dosieng |
Beret. 041220081251 GMT [ 12364 B 55

<% ECU-Diagnose

Datei Verbindung Befehl (F4)... Optionen Lesen (F5) 2
Auswahl Istwerte
[ vaable Variable Grissse ‘ Einheit 4
v Temperatur vor Fllter apen °C
Dilferenzdick m@ar] .
_| & Temperatur vor Fiter [T D+ missing 120
-| & o+l Drehzahl missing U/min
9
— [ Drehzahl [U/min]
CAN-E 0 t
CAN Evror [count] ror coun
BLast(z] Last missing %
I Pulse] dditi 20 xPulse
| Additiventnahme [x B5536] "
[0 Adetiv i Fiker [ Pube] Additiventnahme 0 x 65536
2] Acitv im Fier [x 65536] Additiv im Filter 302 xPulse
Addmv ist [ppm] Additiv im Filter 0 x 65536
| Additiv soll [ppm] L
[ quekiger Tarkinhal ik Additiv ist 16.050 ppm
Letzte Reg. vor [min] Additiv soll 16,022 ppm
[ Regenerationszeit [sek] gueltiger Tankinhalt 16,15 liter
Heizleistunglst [w] N
Heieitungisth W] Letzte Reg. vor 14 min
[ 5HS status 1] Regenerationszeit 0.0 sek
EFiterbeiadung [2] HeizleistunglstA 00w
[ Beladung Reg.bar [%] .
[ Regenerations S perrzeit [Mi HeizleistunglstB 0.0 W
[ Betiebsstunden [n] SHS status 0 -
B Reg Stars[] Filterbeladung missing %
Beladung Reg.bar missing %
Regenerations Sperrzeit 0 Minuten
Betrichsstunden 6 h
Reg. Starts 0 - o
A
@ | @
flstumite i Fehleu/Events | Verhalten | Tank Dosierung |
Beret. 41220061251 GMT  [1.2384 L $ T




Anzeige Fehler / Events

> In der ersten Zeile Events- /Fehlerstack steht die Versionsnummer und
die Seriennummer der ECU.

> Alle Fehler und Events sind nach der Fehlernummer (ID) geordnet auf-
gelistet.

O

Zusatzliche Informationen zu den Fehlern und Events sind
in der Fehlerliste im Anhang aufgefiihrt.

Anzeige Verhalten

> Bei der Auswahl des Reiters Verhalten erscheint nebenstehende
Darstellung.

> Auf diesem Reiter wird das aktuelle Verhalten der ECU angezeigt.

HJIS

% ECU-Diagnose
Datei Verbindung Befehl (F4)...

-~ Events- / Fehl

Optioren  Lesen (F5) 2

[Cfg V106.17.172 5/N - 1004564 5W.: ¥ 0.10.174 KF. v 106.00.172

ID [ Feh. [ Zustand |

Fehler |

erstes Auftr__|

letztes At | Auftr_bis

[ Anzahl [

10 Feh.. aktiv
12 nicht ak.
30 Feh. kv

Dosierpumpe Kabelouch
CAN Fehler 01.12.200811:01

Analog Kurzschiuss/Kabel . 04.12.200811:43

04122008 11:43

04122008 11:49 ..
01.12.200811:01

- ul
041220081149 0
- 60

Istwerte {Vehalien | Tark

| Dosieung_|

[Bereit.

04.12.2008 12.45 GMT

[1235 W$E

Datei Verbindung  Befehl (F4)
Vethalten

Notegenerationsspere
Riegenerationsstart
Regenerationssperre

Keine Aufzeichnung

MIL2 Flash
Notdosienung
Notauldosierung
keine Dasietung
Usberdosierung
Druck 2u hoch
MIL2/Fegenerstion
MIL Flash

7 ML

Optionen  Lesen (FS) 2

'HS-Fahrzeugtechnik GmbH Ca. KG
Softwateversion ¥0.10.174(05 3.10k). Hardware V1. 34k, Kennleldnr x. Serisnnt 1.000 pax
Date: 2008-02-27 M. Havers, K. Simon, N. Amin

active

Istwerte Fehler/Events {yematen || Tank

Dosiening

Beret.

04.12.2008 12:48 GMT

12360 BH
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Hauptmenu SCR-Pumpe

Tools About

B azic
Alarm code
Pump state
MAF zenzar [kodh]
dyerage MAF [kalh)
Flawa [rolh]
Total ztrokes
Running hours [hi:mm]
Upstreamn MO [ppr]
Diowrztreamn MOx [ppm)
Thearetical MOw [ppr]
Ayerage conversion ratio

Statuz meszage Pump connected

Mo alarm
Dlozing
BaE

553
1424,230
S30422
27 A6
1000

1]

215
1.00

E Generic UDS Serial Service Tool {J1939]
File View
Status
Rl
T«

Production year

Froduction week.

Sernial number

Tupe number

Software revizion

Application type

FPump size

Ilpztream catalyst temp [C]
Downztrearn catalyst temp [C]

Furnp communication: 8

2009

22

1

95052909

Q.07

Fetrofit 52511939 Genernic
.80 14k

2h7

257

File

Load configuration

Es ist mdglich eine Konfigurationsdatei zu laden. Konfigurationsdateien

werden nur von HJS erstellt.

Save configuration

View

Standard window

Das Standardfenster 6ffnet sich beim Offnen des Programms. Es zeigt

die wichtigsten Informationen um das System zu priifen.

Die aktuell aufgespielte Konfigurationsdatei kann gespeichert werden.

Close
Das Diagnoseprogramm wird geschlossen.

16
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PX Generic UDS Serial Service Tool (J1939)

File Wiew Tools About
Statuz
Rx I Statuz meszage Pump connected

T«

Furnp communication: 8

B azic

O Slamcode Mo alam @ Production year 2003
@ FPump state  Dosing Froduction week 22

© MAF zenzor [kosh] 656 Senial number 92
O :erage MAF [kofh]  BR3 Tupe number 35052309
© Flow [ml/h]  1484.80 ® Software revision  0.07
O Total strokes 283422 Application type  Retrofit G2.5019339 Genernic
@ Funning hours [hkcrm] 277:46 Pump zsize 7.50 1k
© Upstream MO% [pprn] 1000 @® Upstream catalyst temp [C] 257
© Downztream MOx [ppm] O ® Downstream catalyst temp [C] 257

Theoretical MOw [pprm] 215
dyverage conversion ratio 1,00

Anzeige Bedeutung

(1) Alarm code Der Alarmcode gibt den Status der Pumpe an:

* No alarm / kein Alarm

e Urea tank low / AdBlue®-Tank ist niedrig

e Urea tank empty / AdBlue®-Tank ist leer — keine Dosierung

(2) Pump state e |nitialising / elektronischer Selbsttest der Pumpe

e Priming / hydraulischer und pneumatischer Selbsttest nach jedem Start
* Dosing / Dosierstatus

® Purging / Spiilfunktion Pumpe

e Pump off / Pumpe ist abgeschaltet.

(3) MAF Sensor [kg/h] o Gesendeter Massenstromwert der HJS-ECU
(4) Average MAF [kg/h] o Gefilterter Massenstromwert

(5) Flow [ml/h] e Aktuelle Dosiermenge

(6) Total strokes e Gesamtanzahl der Pumpenhiibe

(7) Running hours [hh:mm] e Betriebszeit der Pumpe

(8) Upstream NO, [ppm] * NO,-Sensorwert vor dem SCR-Katalysator
(9) Downstream NO, [ppm] * NO,-Sensorwert nach dem SCR-Katalysator
(

10) Production year, production week, | e Informationen zum Produktionsdatum
serial number, type number
(11) Software revision, application type, | ® Informationen zu Pumpeneigenschaften

pump size
(12) Catalyst Upstream Temp [°C] e Temperatursensorwert vor dem SCR-Katalysator.
(13) Catalyst Downstream temp [°C] e Temperatursensorwert nach dem SCR-Katalysator.

HJIS 17




Extended data

View Tools About

B azic
Alarm code
Fump ztate
MaF senzor [kolh)
dyverage MAF [kalh)
Flana [l ]
Total zstrokes
Rurning hours [Rb:mm]
Upstream MOx [ppm]
Crownstream MOw [ppm)

Theoretical MO # [ppm]
AyErage conversion ratio

Euternded data
Wehicle identification number (4R
K.ey zwitch [Clip 15]
B atteny woltage [iv]
Frezzure zwitch
Urea tank level low"
Urea tank, lesel Mempty*
Urea tank level lamp
MIL larnp
Fump head temp [C]
FCE temp [C]
b ax PCE temp [C]
kditn PCE temp [C]
Catalyzt walume [1]
Catalyzt length [rmm]
Foweer onz
kit Flow [raldh]
bd & Flow [raldh]
Urea tank temperature [C]
Urea tank, lexvel [Okm]

Status meszage Pump connected

Mo alarm
Claszing
e

B53
1431.00
238364
27744
1000

1]

213
1.00

vehicle type
Active

24 50
Active

Mot Active
Mot Active
(ff

(ff

230

&7

35

20

106

191

124

0,00
26283,30
25

.78

E Generic UDS Serial Service Tool {J1939]
Filz
Status

F« N
T« N

Froduction year

Production week

Senal number

Type number

Software revision

Application type

Furp zize

I pstreann catalyst terp [C]
D'ownstream catalyst temp [C]

Torgue limiter

dlkernator [nput Frequency [Hz]
Engine zpeed [rpm)

Total ABD time

Dozing walve

Dozed urea []

Ciozing hours [hicmm)

E sternal heater configuration
Internal heater state

Factor calibration [0.07 mi]
IJzer calibration [g]

MAF factor
Corrverzion gain

Lamp 3 state [urea)

Lamp 4 state [kIL]

Femaining MIL on period [z]
Femaining operational zequence

Pump communication; 48

2003

22

9z

95052909

Q.07

Fetrofit G2.5 11939 Generic
780 14k

207

207

|nactive
210
FO7
11804
Open
212,93
15812
Dizabled
ff
06
1000
e
0,30
ff

ff

1]

0

Dieses Fenster zeigt die erweiterten Informationen zu den einzelnen

Sensoren und Pumpeneigenschaften an.

18
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NO, sensor(s)

E NOx Sensor Data

Upztream sensor data
M conzentration [raw]
Oidation factor [raw)

Shatuz
Senzar supply
Senzar temperature
O =-zigral
Dupgen-zignal
Status Heater Mode

Frdl errors
Heater ermar
M ermar
02 ermar

pztream nox [ppm]
Upstream 02 [%]

IJpstream pump data

Statusz
Senzar supply
Senzar temperature
MO w=-zignal
Dspgen-zignal
Statuz Heater Mode

FrI errors
Heater errar

MO errar
02 error

IJpstream nox [ppm]
Upstream 02 [%]
pstream O2_lin

M= conzentration [raw]
Oxidation factar [raw]

24000
b0k

it rarnge

at operating temperature
walid

walid

automatic mode

Ao rar
o errar
i errar

Upstream sensor communication: 4

1000
20,00

24000
62256

i rarge

at operating temperature
walid

walid

automatic mode

o errar
i errar
Ao rar

1000
20,00
43

Diovrztreamn zensar data
MOx conzentration [raw] 7
Qwidation factor [raw] 7

Slhatuz
Senzar supply
Senzor temperature
HOx-zignal
=ypgen-zignal
Statuz Heater Mode

Fidl errors
Heater ermor
MO erar 7
02 error 7

=

Downstream sensar communication; 4

Downgtreamn nox [ppm] 7
Downztream 02 [£] 7

Drownstreamn pumnp data
MO congentration [raw] 4000

Oxidation factar raw] 23347
Statusz
Senzar supply rot available
Senzar temperature rot available
MO w=-zignal not v ailable
Dspgen-zignal not available

Status Heater Mode aoff / preheating mode

Frdl errorz
Heater ermar o Eerror
MO ermar nio errar
02 ermar Fi Ernar

Downstream nox [ppm] 0O
Daownzstream 02 [%] 0,00
Downztream 02_lin 1000

/

Das NO,-Sensorfenster zeigt Werte und Status des NOx-Sensors vor
SCR-Katalysator und, wenn verbaut, des NOx-Sensors nach dem SCR-
Katalysator an. Wenn ein interner Fehler des NOx-Sensors im OBD-Fens-
ter angezeigt wird, sind hier genauere Informationen iiber den Fehler
aufgelistet.

.Upstream sensor data” zeigt die Eigenschaften des NOx-Sensors direkt
an. ,Upstream pump data” zeigt die Interpretation der Pumpe.

Beim stark unterschiedlichen Werten kann auf eine CAN-Bus-Stérung
zwischen Pumpe und Sensor geschlossen werden.

Ein ,?" beutet, dass entweder kein Sensor angeschlossen ist oder die
Kommunikation zum Sensor gestort ist.

HJIS 19
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UDS error log

UDS error log E|
WM wehicle type
UDS serial number 32
Time ztarmp [hhcmm] Errar name Ermor time MO in [ppm] MOw out [ppm] | Cat. in terp [C] 5| Cat. out temp [C] | MAF [kgth] Urea flow rate | 4%
[k ;2] [l k] H=E
276:30 | [03) NO%in sensor 000012 i] i 257 257 217 0.00 1 1
27520 | [04] MaF 00:00: 45 i] i 257 257 i 0.00 1
27520 | [04] MAF 00:00: 42 1] ] 257 257 ] 0.0 1
27480 | [25) ECM communication 002535 1000 i 257 257 216 0.00 1
21312 | (03 NOw in sensor 55:41:08 i] i 257 257 216 562,30 1
21312 | (03 NOwin sensor 55:41:08 1] ] 257 257 216 562,20 1
21086 | [04] MAF 000210 1000 i 200 257 i 0.00 1
21086 | [04] MaF 000210 1000 i 200 257 i 0.00 1
210:04 | [05] Cat. in temp. 00:55: 06 1000 i 200 257 217 0,00 1
209:44 | [25) ECM commurication 01:02.07 1000 i 255 257 i 0.00 1
205:44 | [25] ECM communication 01:02:.07 1000 i 255 257 i 0. 1
20944 | [04] MAF 00:07:30 1000 i 255 257 i 0,00 1
20932 | (18] Urea tank. empty 00 00: 01 1000 i 255 257 216 0.00 T
e Jm *
INNERNEER | |

Die Pumpe archiviert alle auftretenden Fehler des SCR-Systems. Diese
konnen im Fenster , UDS error log” aufgerufen werden.

Um die gespeicherten Fehler der Pumpe abzufragen, driicken Sie bitte
den Button ,update error log”. Das Laden der Fehler kann einige Mi-
nuten in Anspruch nehmen.

Die geladenen Daten kénnen mit dem Schalter ,save error log” ge-
speichert werden.

Die Fehler sind chronologisch angeordnet, letzter Fehler zuerst.

Um die Zeitpunkte der Fehler genau bestimmen zu kdnnen, muss die
Pumpenbetriebszeit (, running hours”) aus dem Standardfenster notiert
werden oder mittels Bildschirmkopie abgespeichert werden. Der Feh-
lerspeicher kann nicht geldscht werden.

OBD

Das Fenster “OBD" (On-Board-Diagnose) stellt alle Systeminfirmatio-
nen mit Status und Fehlermeldung dar.

E On Board Diagnostics

On Board Diagnostics Current ztate

EEFROM Mo problem
Purge Incomplete
Dirive unit Mo problem
Upztream MOw sensor Mo problem
MAF senzor Mo problem
Upztrean cat. temp Mo problem
Downztrean cat. temp Mo problem
Dozing walve Mo problem
Tank heater output Dizabled
Line heater output Dizabled
Internal heater Mo problem
Urea tank temnp. Dizabled
FPump head temp. Mo problem

Furmp frozen Furnp nat frozen

SCR efficiency Mo problem
MHiozzle Mo problem
Level sensor Mo problem
rea tank level Full
Ajr and urea Mo problem
Return line Mo problem
Diownztream MOx sensor Mo problem
Engine :peed Mo problem
ECH communication Mo problem
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Fehlerliste OBD

OBD Name Fehlermeldung Bedeutung Handlung
« Internal problem
EEPROM « Invalid data Fehler in der Pumpensoftware Austausch der Pumpe
« Invalid configuration
« Complete kein Problem kein Fehler
Purge letzter Splilvorgang war nicht erfolgreich | meist nicht kritisch, kann aber verblockte
« Incomplete -
Dise verursachen
| Drive Unit + Malfunction |Fehler im Pumpenmotor |Austausch der Pumpe

Upstream NOx sensor

* Internal failure

internes Problem des NOx-Sensors vor
System

Auslesen ,View -> NOx sensors®, u.U.
Austausch des NOx-Sensors

* No communication

CAN-Kommunikation mit NOx-Sensor
verloren

Priifung Leitungen und/oder Sensor

MAF sensor

« Out of range low

Kabelbruch oder Kommunikationsverlust
mit HJS-ECU

Leitungspriifung, Uberpriifung HJS-ECU

« Out of range high

Kurzschluss im Massenstromsensor oder
Kabelbaum

Leitungsprifung, Massenstromsensor
Uberprifen

Upstream cat. Temp

« Out of range low

Kabelbruch

« Out of range high

Kurzschluss

Priifung Leitungen und/oder Sensor

Downstream cat. Temp

« Out of range low

Kabelbruch

« Out of range high

Kurzschluss

Priifung Leitungen und/oder Sensor

Dosing valve

« Shorted high

Kurzschluss zu 24V

« Shorted low

Kurzschluss zu Masse

Priifung der Leitungen

* Open load

Verlorene Verbindung

Priifung Stecker

» Mechanical Failure

Mechanischer Fehler

Austausch Pumpe

Tank heater output

« Shorted high

Kurzschluss zu 24V

Prifungen Leitungen

« Shorted low Kurzschluss zu Masse

Priifung Stecker und Ventil wenn Heizung |Priifung Stecker und Ventil wenn Heizung
* Open load . X

eingebaut eingebaut
« Disabled Heizung ist ausgestellt Kein Problem

Line heater output

« Shorted high

Kurzschluss zu 24V

Prifungen Leitungen

« Shorted low Kurzschluss zu Masse
« Open load offene Leitung Priifung Stecker und Ventil
« Disabled Nicht aktiviert — kein Problem

| Internal heater

« Heater failure

| Interner Temperatursensor defekt

| Austausch der Pumpe

Pump head temp.

« Out of range low Kabelbruch . .

Urea tank temp. « Out of range high Kurzschluss IPHIR (LEHVTRETE W) ALEieT
« Disabled nicht aktiviert kein Problem
« Out of range low Kabelbruch

« Out of range high

Kurzschluss

Autausch der Pumpe

Pump frozen

* Frozen

Pumpe war zu lange zu Kalt.

Wenn Heizung verbaut auf korrekten
Anschluss am Kiihiwassersystem priifen

» Reduced efficiency

SCR-Effizienz zu gering

Qualitatspriifung AdBlue

SCR-Effizienz zu hoch

Priifung der NOx-Sensoren auf korrekten

SCR efficiency * Limit exceeded Sitz und Funktion
Kalibrierungstest
Nozzle . Blocked Einspritzdise ist verblockt Priifung der Diise, der Leitung und der

Pumpe auf Verblockung

Level sensor

« Out of range low

Kabelbruch

« Out of range high

Kurzschluss

Priifung Leitungen und Sensor

Urea Tank level

« Full Tank ist voll Kein Problem
« Low Tankfiillstand ist niedrig Tank befiillen
* Empty Tank ist leer (keine Dosierung) Tank befiillen

HJIS
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Fehlerliste OBD

Fehlermeldung Bedeutung Handlung
Kein ausreichender Luftdruck Priifung Luftleitungen und Luftdruck an
der Pumpe (>6bar)
Air and Urea « Low air or urea Kein ausreichender AdBlue-Druck Dichtigkeitspriifung der AdBlue-

Saugleitungen
Priifung auf Pumpenverblockung

. * Blocked Verblockung der Riicklaufleitung Prifung der Rucklaufleitung auf
Return Line
Verblockungen
« Internal failure NOx-Sensor hat ein internes Problem Austausch des NOx Sensors
Downstream NOx sensor —— — — -
* No communication CAN-Kommunikation verloren Priifung Leitungen
| Engine speed - Missing [wird nicht genutzt [Aufspielen richtiger Konfiguration |

CAN-Kommunikation mit HJS-ECU

Prifungen Leitungen und HJS-ECU
verloren

ECM communication » No communication

Torque limiter

Die Leistungsbegrenzung ist abgeschaltet und wird nicht verwendet. PW Torque lim... E] E]

Torque limiter

Count down 5 zec B0
Count down 45 zec 450

EEFROM

Drrive unit

MO ik

MAF

CAT in temp.

CAT out kermp.
D'ozing walve open
Dozing walve closed
FPurmp head temp.
MNozzle

SCR efficiency
Internal heater
Level senzor

Air urea

Urea level

MO ot
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Tools / Service
Allgemein

Das Kapitel “Service” dient dem Aktuatorentest der Pumpe.
@ Nach jeder Verwendung der Servicefunktionen muss der Button

«Reset Pump” gedriickt werden, um das SCR-System wieder
in den Ausgangszustand zu versetzen.

“Flow Test”
Im Ordner “Flow test” kann die Pumpe in Betrieb genommen und eine
einstellbare Menge an AdBlue dosiert werden. Diese Funktion kann ver-

wendet werden um die Pumpe zu spiilen.

(1) Nozzle: Bei der Anwahl von ,Nozzle” wird die eingestellte AdBlue-
Menge mit Druckluftunterstiitzung an die Dise geleitet.

(2) Return Line: Bei der Anwahl von ,Return Line” wird die eingestellte
AdBlue-Menge ohne Druckluft in die Riicklaufleitung dosiert.

(3) ,Stop pump” beendet den Dosierungstest.

P Service Tool

File View Tools About
[ritializatior

Beset Pump | Status message Pump connected

Flow test | Valve test | EEPROM | Alarm box

Texzt flow

Miaozzle

Return line

Stop pump

Teszt flaws [rlk] ¥.h0

HJIS
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P Service Tool
File View Tools About

[nitializatiar

Reszet Pump

Flow test | Valve test | EEPROM | Alarm box

Texzt flow

Miozzle

Return line

Stop pump

Test flave [mlh] 7.a0

Statuz meszage Pump connected

Fehleruntersuchung mit “Flow Test"

Die Funktionen ,Nozzle” und ,Return Line” kénnen bei folgenden Feh-
lern verwendet werden:

SCR efficiency — Reduced efficiency / Limits exceeded:

Hierfiir wird die Dlisenleitung von der Diise abgezogen und dosiert mit
der Pumpe fiir einen gewissen Zeitraum in einen Messbecher. Die auf-
gefangene Menge wird mit der vorgegebenen Menge verglichen. Bei
deutlicher Abweichung sollte die Pumpe neu kalibriert werden. Dies
kann nur von autorisiertem HJS-Personal durchgefiihrt werden.

Low air or urea:

Zum Testen auf Verblockungen in der Pumpe wird mit der Funktion Re-
turn Line das AdBlue aus dem Tank gesaugt und wieder in den Tank ge-
pumpt. Um die Funktion zu testen muss die Riicklaufleitung am Tank
gelost werden und die Pumpe mit maximaler Dosiermenge betrieben
werden. Wenn AdBlue aus der Riicklaufleitung austritt, ist die Harn-
stoffversorgung und die Saugleistung der Pumpe ausreichend. Darauf-
hin muss die Luftversorgung gepriift werden. Wenn kein AdBlue aus der
Riicklaufleitung austritt, muss die Saugleitung auf Dichtigkeit gepriift
oder die Pumpe gespiilt werden.

Blocked Return Line:

Um eine verblockte Riicklaufleitung zu testen, dsen Sie den Anschluss
der Ricklaufleitung am Tank. Benutzen Sie die Funktion Return Line bei
maximaler Fordermenge und priifen Sie, ob AdBlue aus der Riicklauf-
leitung kommt. Ist dies der Fall muss der restliche Weg bis in den Tank
auf Verblockungen gepriift werden. Kommt kein AdBlue aus der Riick-
laufleitung, l6sen Sie die Leitung an der Pumpe und priifen ob nun Ad-
Blue aus dem Riicklaufanschluss kommt. Wenn dies der Fall ist spiilen
Sie die Riicklaufleitung, wenn nicht, spiilen Sie die Pumpe.
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P Service Tool

File View Tools About
[ritializatior

Beset Pump | Status message Pump connected

Flow test  Walve test | EEPROM | Alarm box |

YWalve contral [Press and hold dowen buttarn to best]
Drozing walve

Test |

OBD Mo problem
State Open

Walve cantral

Drozing walve

Open

Cloze

Valve Test

Button “Test/Open/Close”:
Um das Luftventil anzuschalten muss der Schalter , Test” gedriickt wer-
den. Das Ventil geht aus, sobald der Schalter nicht mehr gedriickt wird.

Wenn das Luftventil offen ist, muss ein konstanter Luftstrom an der Diise
bzw. am Diisenleitungsausgang der Pumpe zu spiiren sein. Beim Schal-
ten des Luftventils muss ein deutliches Klackgerausch horbar sein

Diese Funktion wird bei folgenden Fehlern genutzt:

Blocked Nozzle:

Hierflir wird der Stecker an der Diise abegzogen und gepriift, ob bei ein-
geschaltetem Ventil Luft aus der Leitung kommt. Es wird empfohlen den
Luftstrom mit einem funktionierenden System zu vergleichen. Ist dies
der Fall muss die Diise ausgebaut und auf Verblockung untersucht wer-
den. Wenn am Leitungsende kein Luftstrom spirbar ist, muss die Leitung
an der Pumpenseite geldst werden und am Diisenausgang der Pumpe
ein Luftstrom spiirbar sein. Ist dies der Fall muss die Leitung gesplilt
werden oder, wenn dies nicht moglich ist, die Leitung getauscht werden.
Wenn am Diisenanschluss bei eingeschaltetem Ventil kein Luftstrom be-
merkbar ist, muss die Pumpe gesplilt werden.

HJIS
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Pxl Service Tool
File View Tools About
Initializatior
Beset Pump | Statuz meszage EEPROM data read

Flow te&t] Walve test EEPROM l.-i'-.larm box

EEFROM
Aydr [hewx) 191
Data [hex) 0OF3

.........................................................

S[=1E9

Reiter “EEPROM"

Der EEPROM-Speicher kann ausgelesen werden. Eine Interpretation der
Daten kann nur durch HJS durchgefihrt werden.
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P Service Tool |-_| |E| le
File View Tools About
Initialization

Beset Pump | Status meszage EEPROM data read

Flow test | Valve test | EEFROM  Alam box |
[Prezz and hald dowvwn buttar to test]

bl lamp Urea lamp
Tt Test |
State On State (ff

Cutput contral

| lamp Urea lamp
Turm on Turn on
Turn off Turn off

Kapitel Alarm Box (wird nicht verwendet)
Ein spezielles Anzeigemodul fiir die Pumpe ist nicht angeschlossen. Als

Diagnoseanzeige dient das Display HJS DPF-Check.

Tools / Configure

Konfigurationen werden ausschlieBlich von HJS ausgefiihrt. Diese Funk-
tion ist passwortgeschiitzt.
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Funktionsbeschreibung HJS Serviceanzeige

Wichtige Information: Die folgende Beschreibung der Serviceanzeige bezieht sich auf Softwareversionen ab 1.19.
Die Softwareversion wird wahrend der Einschaltphase der Serviceanzeige angezeigt.

Allgemein

Die HJS Serviceanzeige liefert dem Benutzer (iber das Display Informa-
tionen zu aktuellen Messwerten, Fehlermeldungen und Anzeigeein-
stellungen. Mit Dauerleuchten der roten Kontrollleuchte wird der
Voralarm angezeigt. Eine blinkende rote Kontrollleuchte zeigt den
Hauptalarm an. Die berlihrungsempfindlichen Sensorfelder ermdglichen
das Navigieren durch die Menufelder und das Quittieren von Alarm-
meldungen. Der Tastendruck wird mit Aufleuchten der Sensorfelder be-

HJS Display
ST /Gelbe Kontrollleuchte
»Systemmeldung”

\ Rote Kontrollleuchte
»~Alarmfunktion”

- Q . . Sensor-Feld
statigt. Mnu B K #~0K”
Display
Ol Sensor-Feld
~Menu”

Systemstart

Nach Einschalten der Ziindung leuchtet die gelbe Kontrollleuchte kurz
auf. Die rote Kontrollleuchte der Serviceanzeige leuchtet ebenfalls fiir
ca. 10 Sekunden auf. Weiterhin benétigen die beiden beriihrungsemp-
findlichen Sensorfelder (,Menu” und ,0K") ca. eine Minute fiir die
Selbstkalibrierung. Wahrend der Selbstkalibrierung der HJS Service-Ein-
heit erscheint im Display ein Statusbalken.

Abgas-Systeme » Exhaust Systems

ServiceCheck

Die Sensorfelder ,Menu” und ,O0K" diirfen wéhrend der
@ Selbstkalibrierung nicht betétigt werden!

Betriebsbereitschaft
AnschlieBend ist die HJS Service-Einheit betriebsbereit. Im Display wird
das zuletzt aufgerufenen Mentifeld angezeigt.

Abgas-Systeme * Exhaust Systems

ServiceCheck

mAOR
e Display — 1
Ol

Nach ca. 30 Sekunden fehlerfreiem Betrieb und ohne Beriihrung der
Sensorfelder wechselt die Serviceanzeige in den Standby-Modus. Im
Display erscheint , System OK".

Standby-Modus / Aktivierung Serviceanzeige

Um die Serviceanzeige zu aktivieren, muss einer der Sensorfelder
.Menu"” oder ,0K" fiir 5 Sekunden beriihrt werden. Im Display wird
das zuletzt aufgerufenen Meniifeld angezeigt.

Abgas-Systeme « Exhaust Systems

ServiceCheck

A @R
T—Display
Ol

Bei einer Fehlermeldung wird automatisch die Serviceanzeige aktiviert.
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Navigation iiber Sensorfelder ,,Menu"m
Mit Hilfe der beiden Sensorfelder kann durch das ang Menu im
Display navigiert werden. Das beriihrungsempfindliche Sensorfeld
+Menu"” wird durch kurzes Blinken der Sensorfelder quittiert. Mit dem
Sensorfeld ,Menu” gelangt man in das Hauptmenu. Dort stehen ver-
schiedene Unterpunkte zur Verfligung, die mit einem weiteren Druck
auf das Sensorfeld ,Menu” durchlaufen werden kénnen. Die zweite
Zeile der Serviceanzeige zeigt den jeweiligen aktuell ausgewéhlten Me-
nupunkt an.

Navigation iiber Sensorfelder ,,OK"

Mit dem Sensorfeld ,,OK" wird das aktuelle Untermenu eingestellt. Das
beriihrungsempfindliche Sensorfeld ,0K" wird durch kurzes Blinken
der Sensorfelder quittiert. In den Untermenus dient das Sensorfeld
,OK" als Scrollfunktion (z.B. im Untermenu Messwerte: Wechsel ver-
schiedener Betriebsparameter; im Menu Fehler: Wechsel zwischen den
maglicherweise aktuell anliegenden Fehlern).

~Menu Kontrast”

Mit dem Sensorfeld ,Menu" wird das Untermenu ,Kontrast” ausge-
wahlt, um den Kontrast der Displayanzeige einzustellen. Das beriih-
rungsempfindliche Sensorfeld ,Menu” wird durch kurzes Blinken der
Sensorfelder quittiert.

Durch Beriihren des Sensorfeldes , OK" wird das Untermenu ,Kontrast”
angezeigt.

Einstellung ,,Menu Kontrast”

Im Display erscheint der zuletzt eingestellte Wert. Uber das Sensorfeld
.OK" wird der Wert des Kontrastes verandert. Je nach Hohe des Wer-
tes steigt oder fallt der Kontrast. Bei einer Dauerberiihrung des Sen-
sorfeldes ist eine schneller Veranderung durchfiihrbar. Durch Beriihren
des Sensorfeldes ,Menu" gelangt man wieder in das Hauptmenu.

Hinweis: Der Kontrast kann jederzeit durch gleichzeitiges Beriihren
beider Sensorfelder verstellt werden, so z.B. nach dem Systemstart im
Untermenu Messwerte.

HJIS

Ubersicht Hauptmenu

Abgas-Systeme » Exhaust Systems

ServiceCheck

Messwerte

Fehler
J Anzeige Fehlermeldungen

Kontrast
‘ A . Einstellung Display-Kontrast
penay Sprache
B
o"‘ ) Sprachwahl

Anzeige fiir Betriebsparameter

Abgas-Systeme » Exhaust Systems

ServiceCheck

Abgas-Systeme » Exhaust Systems

ServiceCheck

A ed

Ol

Abgas-Systeme » Exhaust Systems

ServiceCheck
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»~Menu Sprache”

Mit dem Sensorfeld ,Menu” wird das Untermenu ,Sprache” ausge-
wahlt, um die Sprachversion des Displays einzustellen. Das beriih-
rungsempfindliche Sensorfeld ,Menu” wird durch kurzes Blinken der
Sensorfelder quittiert.

Durch Berlihren des Sensorfeldes ,, OK" wird das Untermenu , Sprache”
angezeigt. (StandardmaBig ist Deutsch und Englisch programmiert)

Einstellung ,Menu Sprache”
Im Display erscheint die zuletzt eingestellte Sprache. Uber das Sensor-
feld ,,OK" kann nun die gewiinschte Sprachversion eingestellt werden

Ist die gewiinschte Sprache eingestellt, gelangt man mit dem Sensor-
feld ,Menu" wieder ins Hauptmenii und es erscheint im Display die
Anzeige ,Menu Sprache”. Ist eine andere Sprachversion eingestellt,
wird diese in dem Display nun verwendet.

~Menu Messwerte”

In diesem Menupunkt kénnen je nach Konfiguration verschiedene
Messwerte abgerufen werden. Um zu diesem Menupunkt zu gelangen,
muss das beriihrungsempfindliche Sensorfeld ,Menu” solange beta-
tigt werden, bis ,Menu Messwerte” im Display angezeigt wird. Jede
Betdtigung des Sensorfeldes Menu” wird durch kurzes Blinken der Sen-
sorfelder quittiert.

Durch Beriihren des Sensorfeldes , 0K" wird das Untermenu , Mess-
werte” angezeigt.

Anzeige der Messdaten im ,Menu Messwerte”

Im Display erscheint nun der zuletzt angezeigte Wert. In diesem Fall wir
die Temperatur vor Filter angezeigt. Mit Betatigen des Sensorfeldes
.OK" kénnen weitere Messdaten aufgerufen werden. Die Eingabe wird
durch kurzes Blinken des Sensorfeldes ,Menu” quittiert und anschlie-
Bend ist der nachste Messwert im Display sichtbar.

Um wieder in das Hauptmenii zu gelangen, muss das Sensorfeld
.Menu" betatigt werden, was mit dem Blinken der Sensorfelder quit-
tiert wird.
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Alarmfunktion

Alarmgrenzen fiir Abgasgegendruck

Die HJS ECU unterscheidet zwei Alarmstufen: Voralarm bei Uberschrei-
tung der unteren Druckschwelle und Hauptalarm bei Uberschreitung der
oberen Druckschwelle.

Bei anderen Anwendungen sind die Angaben der Motor- /
Fahrzeughersteller beachten!

«Voralarm” - Dauerlicht rote Kontrollleuchte

Bei Uberschreiten der unteren Alarmgrenze wird der Voralarm ausgege-
ben und im Display angezeigt. Der Status Voralarm wird in der HJS Ser-
viceanzeige durch das Aufleuchten der roten Kontrollleuchte signalisiert.
Der Voralarm bleibt solange aktiviert, bis die Druckschwelle wieder un-
terschritten wird.

Bei Ausldsen des Voralarms ist kurzfristig ein Filterservice

@ einzuplanen.

~Hauptalarm” - Blinklicht rote Kontrollleuchte

Der Hauptalarm wird aktiviert, wenn die obere Alarmgrenze fiir den Ab-
gasdruck langer als 5 Sekunden iiberschritten wird. Der Hauptalarm kann
sich nicht selbststandig abschalten.

Bei Ausldsen des Hauptalarms muss umgehend ein Filter-
service durchgefiihrt werden.

Quittierung des ,Hauptalarm”

Sobald der Abgasgegendruck unter die obere Alarmgrenze sinkt, kann
der Hauptalarm deaktiviert werden. Die Quittierung erfolgt mit dem Sen-
sor Feld ,OK" und wird im Alarmspeicher chronologisch gespeichert. So-
lange die untere Alarmgrenze noch dberschritten ist, leuchtet der
Voralarm.

Um wieder in das Hauptmenii zu gelangen, muss das Sensorfeld , Menu”
betatigt werden, was mit dem Blinken der Sensorfelder quittiert wird.

ST

ServiceCheck

=A@

t Display
Ol

ServiceCheck

"~
A@
t Display i
O-II'“

Abgas-Systeme » Exhaust Systems

ServiceCheck

B

Ol
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Systemmeldungen Dauerlicht gelbe Kontrolllampe

~Abgastemperaturfenster” S e
Das Dauerlicht der gelben Kontrollleuchte zeigt an, dass das Tempera- ServiceCheck
turprofil nicht im optimalen Bereich liegt. Der Dieselpartikelfilter kann “‘
iiberladen. Um dieses Uberladen des Dieselpartikelfilters zu vermeiden,
muss der Motor in dem geforderten Temperaturbereich (siehe Bedie-
nungsanleitung Dieselpartikelfilter-System) betrieben werden.

+SCR-Fehler”

Liegt ein Fehler des SCR-Systems vor, wird der Fehler 41 ,SCR-Fehler”
angezeigt. Die weitere Fehlerdiagnose wird mit dem Servicetool fiir die
Pumpe durchgefiihrt.

(Siehe Bedienungsanleitung , Software fiir SCR Dosierpumpe”)

~AdBlue Tank Reserve”

Es befindet sich nur noch wenig AdBlue im Tank. Es muss innerhalb kur-
zer Zeit AdBlue nachgetankt werden. Im Status AdBlue Tank Reserve
funktioniert das SCR-System weiterhin.

~AdBlue Tank leer”

Bei leerem AdBlue Tank wird diese Meldung angezeigt. Das SCR-System
schaltet automatisch ab, eine Stickoxidminderung findet nicht mehr
statt. Der AdBlue Tank muss umgehend mit AdBlue aufgefiillt werden.
Der Zustand AdBlue Tank leer wird im Fehlerspeicher hinterlegt.
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Fehlerspeicher

Allgemein

Im Hauptmendi , Fehler” wird der Fehlerspeicher angezeigt. Um zu die-
sem Menupunkt zu gelangen, muss das beriihrungsempfindliche Sen-
sorfeld ,Menu” so oft betatigt werden, bis ,Menu Fehler” im Display
angezeigt wird. Jede Betétigung des Sensorfeldes ,Menu” wird durch
kurzes Blinken der Sensorfelder quittiert. Ist ,, Menu Fehler” im Display
sichtbar, kann mit ,0K" der Inhalt angezeigt werden.

~Untermenu Fehler” - Standard

Liegt keine Fehlermeldung vor, steht der Wert fir die Anzahl der Fehler
auf 0. Die Angabe 1 ist ein Standardwert und sagt aus, dass kein Feh-
ler vorliegt. Wurde bereits eine Fehlermeldung ausgegeben und besei-
tigt, steht dieser Wert auf dem der letzen Fehlermeldung. Der Hinweis
Jnicht aktiv” sagt aus, dass dieser letzte Fehler nicht mehr besteht. Mit
Betatigen des das Sensorfeldes ,,0K" &ndert sich im Display nichts.
Um wieder in das Hauptmenii zu gelangen, muss das Sensorfeld
«Menu" betétigt werden, was mit dem Blinken des Sensorfeldes , OK"
quittiert wird.

~Untermenu Fehler” - Mit 1 Fehlermeldung

Liegt eine Fehlermeldung vor, steht der Wert fiir die Anzahl der Fehler
auf 1. Die Angabe 1 ist ein Standardwert und sagt aus, dass vorherige
Fehler deaktiviert worden sind. Um zu der neuen Fehlermeldung zu ge-
langen, muss das Sensorfeld ,0K" betatigt werden.

~Untermenu Fehler” - Mit 1 Fehlermeldung

Im dargestellten Beispiel wird der Fehler 30 angezeigt und in der 2.
Zeile des Displays kurz beschrieben. Im Alarmspeicher wird dieser Feh-
ler hinterlegt und kann auch spater noch mal abgerufen werden.

Um wieder in das Hauptmenii zu gelangen, muss das Sensorfeld
«Menu" betétigt werden, was mit dem Blinken des Sensorfeldes ,, OK"
quittiert wird.
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~Untermenu Fehler” - Mit 2 Fehlermeldung

Liegen zwei Fehlermeldungen vor, steht der Wert fiir die Anzahl der Feh-
ler auf 2. Die Angabe 1 ist ein Standardwert und sagt aus, dass vorhe-
rige Fehler deaktiviert worden sind. Um zu den neuen Fehlermeldungen
zu gelangen, muss das Sensorfeld , OK" betatigt werden. Nochmaliges
Betatigen der Sensorfelder ermdglicht einen Wechsel zwischen den ein-
zelnen Fehlermeldungen.

Um wieder in das Hauptmenii zu gelangen, muss das Sensorfeld
.Menu" betatigt werden, was mit dem Blinken der Sensorfelder quit- S
tiert wird.

Abgas-Systeme » Exhaust Systems

ServiceCheck

Hinweise zum Kapitel Fehlerliste

> Die Fehlerliste beinhaltet mdgliche Fehler (1) aller von HJS lieferba-
ren Anwendungen.

> Die im Hauptmenii ,Fehler” angezeigte Fehlernummer (1) ist in der
Fehlerliste (2) naher beschrieben. .
f A}
Menu 0K
@ A@D
isplay
Ol

> Die in der Spalte “Fehlerbehebung” beschriebenen Malnahmen (3)
sind nach Klarung der Ursachen (4) durchzufiihren.

Beschreibung Beschreibung neu Mogliche Fehlerursache Priifung Fehlerbehebung
1) Differenzdruckleitungen falsch angeschlossen 1) Differenzdruckleitung priifen: 1) Leitungen korrekt anschlieBen und ggf.
oder defekt - Anschluss am Sensor und am Filter prifen => erneuern. Priifen ob Messwerte in
Anschluss Hi am Sensor muss am Filtereingang Diagnosesoftware plausibel sind.
) angeschlossen sein.
=> Anschluss Ref muss am Filterausgang

angeschlossen sein

- Schlauchleitungen auf Durchgang iiberpriifen.
36 Filterschaden Fehler:Filterschaden 2) Filter defekt 2) Uberpriifen der Werte mit der ECU- 2) Filter ausbauen, tberpriifen und ggf.
Diagnosesoftware. Unter Istwerten muss bei erneuern.

laufendem Motor im Leerlauf ein plausibler
Gegendruck (>1 mbar) angezeigt werden.
MaRnahmen: Triibungsmessung, Filter nach
Einbauanleitung ausbauen und Sichtpriifung des

0) Filters auf Filterschaden.
2N -
4 Druck zu hoch |_Fehler: Filterdruck zu hoch [Differenzdruck des Filter zu hoch. ) Filtersevice durchfiihren lassen [Filtersevice durchfiihren lassen \)]

Differenzdruck des Filter hoch.

P
w
[

=\

Fahrzeug kann weiter betrieben werden und ist fiir |Filtersevice durchfiihren lassen
einen Filterservice einzuplanen. In absehbarer Zeit

ird_din Inf tinn "Enhlar 27"

38 Druck hoch ‘ Fehler: Filterdruck hoch

INFO-HOTLINE

+49 2373 987-555
nfz-vertrieb@hjs.com

HINWEIS
Zur genauen Fehlerbeschreibung ist mit der Hotline
oder per E-mail Kontakt mit HJS aufzunehmen.
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Hinweise zur Fehlerliste siehe vorheriges Kapitel “Fehlerspeicher”
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Hinweise zur Fehlerliste siehe vorheriges Kapitel “Fehlerspeicher”
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@ @ @ @ @ @ @ @ Diesel-Abgassysteme

Als familiengefiihrtes, mittelstandisches Unternehmen mit Sitz in Menden/Sauerland steht die HJS Fahrzeugtechnik GmbH & Co KG fiir langjah-
rige Erfahrung und Kompetenz im Bereich der Abgasnachbehandlung. Rund 400 Mitarbeiter entwickeln, fertigen und vermarkten modulare Sys-
teme zur Reduzierung von Schadstoffemissionen. Die innovativen Umweltschutz-Technologien kommen sowohl in der Erstausriistung als auch
in der Nachriistung bei Pkw-, Nfz- sowie diversen Non-Road-Anwendungen zum Einsatz. Neben Systemen fiir Otto-Motoren bietet HJS heute vor
allem Systeme fiir Dieselmotoren an — insbesondere zur Minderung von RuBpartikeln und Stickoxiden. Alle Systeme erfiillen die gesetzlichen An-
forderungen und werden nach den giiltigen Zulassungsbestimmungen zertifiziert.

Mit umfangreichen Patentrechten fiir DPF® (Diesel-Partikelfilter) und SCRT® (Selective Catalytic Reduction Technology) setzt HJS national und welt-
weit MaBstabe.
[ T—— Ay (T ] TR
il .

SHD I !!!‘-*“”5’ | B

HJS Technologieportfolio fiir die Erstausriistung und Nachriistung

> Diesel-Partikelfilter (DPF®)

Reduzierung von RuBpartikeln

> SCR-Systeme

Reduzierung von Stickoxiden

> SCRT®-Systeme

Simultane Reduktion von RuBpartikeln und Stickoxiden

Sautber in die Zukuntt rut #IS!

DPF®, SMF® und City-Filter® - eingetragene Marken der HJS Fahrzeugtechnik

Stand 09.03.2010

HJS Fahrzeugtechnik  Dieselweg 12 Telefon +49 2373 987-0 hjs@hjs.com HJS

GmbH & Co KG D-58706 Menden/Sauerland ~ Telefax +49 2373 987-199  www.hjs.com Abgas-Systeme ¢ Exhaust Systems
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